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“Por lo cual se modifica e anexo 1 de la Resolucicn 2502 del 24 de julio de 2015 y se dictan otras
disposiciones”

EL MINISTRO DE TRANSPORTE

En uso de las facultades conferidas por los articulos 3 de la Ley 105 de 1993; 5, 29 y 30 de la Ley
334 de 1996 y los numerales 6.1, 6.2, 6.4 y 6.8 del articulo 6 del Decreto 087 de 2011,y

CONSIDERANDO

Que el numeral 2 del articulo 3 de la Ley 105 de 1993, establece que la operacién del transporte
publico en Colombia es un servicio piblico bajo la regulacién del Estado, quien ejercerd el control y
la vigilancia necesarios para su adecuada prestacién, en condiciones de calidad, oportunidad y
seguridad.

Que el articulo 5 de la Ley 336 de 1996, establece que el servicio de transporte prestado por las
empresas de transporte, es un servicio publico esencial bajo la regulacién del Estado, el cual deberd
garantizar su prestacién y proteccién de los usuarios.

Que la citada Ley en los articulos 29 y 30, sefiala que el Gobierno Nacional a través del Ministerio
de Transporte, se encarga de formular la politica y fijor los criterios a tener en cuenta para la
directa, entrada o libre fijacién de los tarifas en cada uno de los modos de transporte, para lo cual
se deberd elaborar los estudios de costos que servirdn de base para el establecimiento de las
mismas.

Que de conformidad con lo manifestado por la Sala de Consulta y Servicio Civil del Consejo de
Estado, en Concepto 1735 del 7 de septiembre de 2006, “Lo focultad oforgada en los articulos 29 y
30 de fa ley 336 de 1996, o gobierno nacional a través del Ministerio de Transporte para formular
la politica y fijar los criterios para la directa, controlada o libre destinacion de tarifas, no
corresponde propiomente a lo potestad reglomentaria prevista en el articulo 189 (11} de lo Corta,
sino a una facultad de regulocién, que conforme a la ey, corresponde a coda Ministerio pora lo
formulacicn y adopcién de las politicas, plones: generales, progromas y proyectos en cada sector
{articulo 208 Superior, en concordancia con el articulo 58 de la ley 489 de 1998).

Lo interpretacién armdnica de las disposiciones de orden constitucional en materiar de infervencion
del Estado en los servicios publicos, permiten concluir que el Ministerio de Tronsporte es el drgano
competente para Ffjar lo  politica de precios en los diferentes modos de transporte, determinando
of grado de intensidad de su intervencién, de acuerdo con las necesidades y dindmica del sector,
lo que lo lleva a fijar criterios para lo fjacion directa, controlada o libre de las tarifas. Fn efecto, el
legislador al sefalar que el Gobierno Nacional actuard en esta materia o través del ministerio del
ramo, faculta of Ministro para expedir actos administrativos que desarrollen la politica de precios
del sector. Lo anterior opera sin perjuicio de la subordinacién a los decretos que el Presidente de lo
Republica expida en ejercicio de lo potestad reglamentaria que le es propia (ort. 189 num. 171 C.P.)

En consecuencia, resulta claro que aunque la redaccion del articulo 29 de la ley 336 de 1996, es
defectuosa desde el punto de vista semdntico, ol sefalor que el gobierno a través del Ministerio fija
los criterios o tener en cuenta por la directa, controlada o libre destinacion de tarifas, resulta cloro
que dentro de su facultad de regulacion, el Ministerio cumple esa funcidn y por fanfo no cabe duda
que e Ministerio de Transporte es competente para fjar las farifos bdsicos a las que se deben
sujetar la empresa transportadora v operadora y el generador de carga o remitente of celebror el
respectivo contrato de transporte de carga.'sSf™
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Que el Gobierno Nacional mediante el Decreto 2092 de 2011, medificado por el Decreto 2228 de
2013, compilado y derogado por el Decreto 1079 de 2015, fijo la politica tarifaria y los criterios
que regulan las relaciones econémicas entre los actores del servicio piblico de transporte terrestre
automotor de carga y definié los costos eficientes de operacién como “los costos de operacién del
servicio piblico de transporte terrestre automotor de carga que se obtienen en una ruta origen -
destino, considerando los pardmetros de operacion més eficientes, atendiendo criterios técnicos,

logisticos y de eficiencia, con base en la informacién de costos reportada y contenida en el SICE-
TAC.”

Que el Ministerio de Transporte mediante las Resoluciones 757 y 2502 de 2015, establecié las
medidas para la aplicacién de los articulos 2 del Decreto nimero 2228 de 2013, determiné que el
SICE - TAC se actudliza de manera permanente en sus componentes técnicos, logisticos y
operafivos y adopté el protocolo de Actualizacién del Sistema de Informacién de Costos Eficientes
para el Transporte Piblico de Carga por Carretera — SICE TAC. ’

Que el Ministerio de Transporte creé la Comisién Sectorial de Carga, con el fin que participe en el
proceso de fijacién de los pardmetros y determinacion de los montos del SICE - TAC o Sistema de
Costos de Operacién del transporte de carga.

Que de acverdo o lo anterior, se hace necesario modificar el anexo 1 de la Resolucion 2502 de
2015, crear el SICE - TAC 2.0 como herramienta de informacion de costos operativos del transporte
de carga por carretera y dictar ofras disposiciones necesarias para la operacién del transporte de
carga.

Que el contenido de la presente resolucién fue publicade en la péagina Web del Ministerio de
Transporte, en cumplimiento de lo dispuesto en el numeral 8 del articulo 8° de la Ley 1437 de 2011,
desde el dia 28 de julio hasta el 04 de agosto de 2014, con el objeto de recibir opiniones,
sugerencias o propuestas alternativas.

Que en virtud de lo anterior,
RESUELVE

Articulo 1. Modifiquese el Anexo 1 de la Resolucién 2502 de 2015, el cual quedard conforme lo
dispuesto en el Anexo 1 de la presente resolucién, el cual hace parte integral de la misma.

Articulo 2. Actudlizacién de rendimientos y canasta de costos. La actualizacién de los rendimientos y
de la canasta de los costos variables se realizaré de acuerdo a la estructura de costos de operacién
vehicular para el transporte de carga. Este procedimiento se realizard con el acompaiiamiento del
Observatorio de Transporte de Carga por Carretera.

Los resultados de los procedimientos estadisticos se incorporardn al modelo de céleulo del sistema
SICE - TAC o Sistema de Costos de Operacién del transporte de carga, una vez sean consolidados y
aprobados por el Ministerio. :

Articulo 3. Periodicidad de actualizacién. El SICE-TAC o Sistema de Costos de Operacidn del
transporte de carga, se actualizaré la primera semana de cada mes. En el caso de valores cuyo
periodicidad sea mayor, se utilizard el Gltimo valor disponible.

Articulo 4. Pardmetros obijeto de fijacién o actualizacién. Por fijacién y actualizacién de pardémetros
se entenderd el proceso de alimentacién del sistema SICE - TAC o Sistema de Costos de Operacién
del transporte de cargo, en las condiciones que se enuncian a continuacién:

Parémetros generales del modelo
»  Velocidades: Corresponde a la velocidad promedio en la que un vehiculo recorre una ruta.
« Horas hdbiles de operacién af mes: Corresponde al nimero de horas al mes en el que el
vehiculo se encuentra operando, bien sea movilizando carga o empleando tiempo en fos

& procesos de cargue y desccrgueév.
A s
A
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+ Tiempo de recuperacién del capital: Corresponde al nimero de meses en los que se
amortiza la recuperacién de la inversién del vehiculo.
+ Distancias: Corresponde a los kilémetros entre un punto de origen y destino.
Los parémetros generales del modelo podrén: ser revisados y modificados, si el Comité Sectorial de
Carga lo considera por razones de ajuste al modelo o a errores en el sistema como en ¢l caso de los
distancias.

Costos Fijos ,

Los costos fijos en el SICE - TAC o Sistema de Costos de Operacién del transporte de carga son
todos aquellos que no estén en funcién del nimero de kilémetros recorridos por el vehiculo, es decir,
son aquellos que se deben efectuar independientemente de si el vehiculo opera o no. Estos se
dividen en 5 grupos: salarios y prestaciones del conductor, capital, seguros, parqueaderos,
impuestos.

Por su naturaleza, y al ser actualizados por el Ministerio de Transporte, podrdn ser objeto de
discusion del Comité Sectorial de Carga, las fuentes con las que se alimentan dichos costos de la
siguiente manera:

Capital: Para calcular el costo de capital seré necesorio considerar tres (3] insumos: Valor del
vehiculo, tasa de interés de captacién y nomero de periodos de amortizacién. El comité podré
evaluar y definir la fuente de informacién idénea para dichos insumos.

Parqueaderos: Para calcular el costo de parqueaderos se toma el valor por noche para cada
configuracién y se multiplica por treinta {30) para obtener el valor mensual. El comité podra evaluar
y definir la fuente de informacién idénea para dicho insumo.

Impuestos: Para calcular el costo de impuestos es necesario definir la base gravable y tomar la tasa
impositiva para obtener el costo anual. Lo base gravable serd la definida por el Ministerio de
Transporte para la vigencia fiscal del correspondiente afo.

Seguros: Para calcular el costo de seguros se toma el valor de las primas de los seguros SOAT y
Extracontractual. El comité podrd evaluar y definir i fuente de informacién idénea para el seguro
Fxtracontractual, dodo que el SOAT se encuentra regulado y estandarizado.

En el caso de los salarios, la fuente de informacion de referencia es el salario minimo y las
consideraciones para su cdleulo estdn expresadas en concordancia con el pardmetro “horas hébiles
de operacién ol mes”. Por lo tanto, diche item podrd ser modificado o través de los cambios en
dicho pardmetro general.

Costos Variables

los costos variables estdn compuestos por los siguientes ftems: combustible, mantenimiento y
reparaciones, pedjes, lubricantes, llantas, filtros, lavado y engrase e imprevisto. Considerando la
estructura matemdtica para el célculo se deben tener en cuenta los siguientes insumos para coda
uno de esfos items: rendimiento y precio. Los Peajes serdn de conformidad en lo establecido en la (s)
resolucién(s) que expida el Ministerio de Transporte por caseta y ruta. .

Los rendimientos para cada item serdn calculados segin las siguientes dimensiones: Tipo de calzada
(Calzada sencilla, Doble calzada), Tipo de terreno (Ondulado, Plano y Montafiose)

El precio de cada item estd expresodo en pesos colombianos {COP) y corresponde al valor de una
{1} unidad segin corresponda. El modelo incluye la variable cantidad segin configuraciones
vehiculares,

El Observatorio de Transporte de Carga por Carretera podré evaluar y determinar los criterios para
definir los insumos que permitan el cdlculo de los costos variables, es decir, rendimientos y precios.
Adicionalmente, seré posible establecer, a consideracién del observatorio, la inclusién de uno o
varios conceptos de costos definiendo previamente la fuente de informacién para rendimiento }\'
"
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precio del mismo.

Otros Costos
Los ofros costos estén compuestos por los siguientes items: comisiones, factor de administracién,
retefuente e ICA, costo adicional espera y descuentos administrativos.

Articulo 5. SICETAC 2.0. El SICE - TAC 2.0 es lo herramienta de informacién de costos operativos
del transporte de carga por carretera, considerando las siguientes modificaciones en relacién al
SICE - TAC.

A). Nuevas configuraciones vehiculares. El sistema SICE - TAC 2.0 contemplard las siguientes
configuraciones vehiculores:

Nombre Configuracién Descripcién Vehiculo " Descripcién Semirremolque

27 Camién Rigido de 2 ejes “Turbo”.

2 Comién Rigido de 2 ejes

3 Camién Rigido de 3 ejes

4 Camién Rigido de 4 ejes
251 Tractocamién de 2 ejes Semiremolque de 1 Eje
252 Tractocamién de 2 ejes Semiremolque de 2 Ejes
253 Tractocamién de 2 ejes Semiremolque de 3 Ejes
351 Tractocamién de 3 ejes Semiremolque de 1 Eje
352 Tractocamién de 3 ejes Semiremolque de 2 Ejes
353 Tractocamién de 3 ejes Semiremolque de 3 Ejes

El observatorio podrd evaluar y definir o fuente de informacién idénea para determinar los
configuraciones vehiculares.

8.} Tipologfa de carga. EL SICE - TAC 2.0 contemplaré las siguientes tipologias de carga
o Carga en Contenederes, esta definicién no incluye los contenedores refrigerados.

Es un recipiente de carga resistente para permitir su reiterada reutilizacion, concebido
especialmente para facilitar el transporte de las mercancios mediante uno o varios
modos de transporte, posee una dimension normalizado de 20 pies o 40 pies.

« Carga Refrigerada, esta definicidn incluye los contenedores refrigerados
e Carga en Granel Sélido

Es toda carga sélida, transportada en forma mosivo, homogéneo, sin empaque, cuya
manipulocién usual no deba realizarse por unidades.
» Carga en Granel Liquido

Es toda carga liquida, transportada en forma masiva, homogénea, sin empaque, cuya
manipulacién usual no deba realizarse por unidades.
s Carga General

Es toda la carga que no se transporta en las tipologias onteriores.

Cuando la carga ocupe la capacidad volumétrica del vehiculo, el costo del flete se pagard como
carga completa.

C}. Unidades de carga o carrocerias. El SICE - TAC 2.0 contemplard los siguientes unidades de

a{rcnsportec\é\//.

4
/'

rd




RESOLUCION Nl'..lMEbCi-J 0 3 4 4 4 DE1 o A%O 204)6\10. 5

" Por lo cual se modiifica ef anexo 1 de la Resolucién 2502 del 24 de julio de 2015 y se diicion otras
disposiciones”

Tipos de Carrocerias

Estacas

Furgén

Tanque

Volco

Tolva

Portacontenedores

Planchédn
Estibas

-

Articulo 6. Procedimiento estadistico. No obstante lo contenido en lo presente Resolucién, los

procedimientos estadisticos realizados por el DANE serdn considerados como insumo para el
andlisis y la discusién en el observatorio.

En todo caso, el observatorio podré evaluar y definir la fuente de informacién idénea para cada
insumo.

Articulo 7. Vigencia. La presente Resolucién rige a partir de la fecha de su publicacién y deroga
todas las que le sean contrarias.

Dada en Bogotd D.C., a los | ' OAGQ 2@1 6

PUBLIQUESE Y CUUMPLASE.

Ministro d

Reviso; Dimitri Zaninovich Victoria - Viceministro de inFu'mastrucl-t.n";?v .
Amparo Letero Zuluaga. - Jefe Oficina Asesora de Juridica (E}
Aydo Lucy Ospina Arias - Directoro de Transporte y Trdnsno

Manuel Gonzalez Hurtodo - Aseser Ministerio de Transporte
Oscar Gustavo Acosta Manrique — Jefe Oficina Regulacidn Econjs ca (E)
Andrea Lorena Rodriguez Pinedo — Grupo Logistica y Curgu

)

Claudia Fabiola Montoya Compos-Coordinadora grupe conceptos y opay
Gisella Fernando Beliran Zambrane — Oficing Juridica & P32
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ANEXO 1.

SISTEMA DE INFORMACION DE COSTOS EFICIENTES - SICETAC

Protocolo de Actualizacién de la Herramienta SICE TAC

INTRODUCCION

El Sistema de Informacién de Costos Eficientes para el Transporte -SICE TAC- es una herramienta
tecnolégica para el célculo objetive de los costos de operacién en el transporte de carga, que
contiene los costos eficientes de operacién para un camién entre un origen y un destino especifico,
de acuerdo a lo establecido en la Resolucidn 757 de 2015,

ACTUALIZACION DE PRECIOS

En la presente seccién se establece la metodologia para la actualizacién de precios de los diferentes
insumos que componen la canasta de costos del SICE TAC, para los tres tipos de costos
contemplados.

La actualizacién de precios se levard a cabo trimestralmente

1.1 Costos Variables

Los costos variables en el SICE TAC son todos aquellos que son funcién del nimero de kilémetros
recorridos por el automotor. Estos costos se dividen en ocho grupos, y estos a su vez en un numero
determinado de items dependiendo de la configuracién vehicular.

Para cada uno de los items se tiene un rendimiento especifico en kilémetros de duracién, un precio y
una cantidad {segin corresponda) para cada configuracion vehicular. Los rendimientos se han
mantenido invariables desde la creacién del SICETAC.

Tanto los rendimientos como los precios de las partes piezas e insumos de acverdo a las
configuraciones vehiculares contempladas en el SICE - TAC, serdn establecidos por el observatorio
dispuesto para ello.

Es importante mencionar que adicional a la actualizacion de los precios, los costos variables
contienen un rubro denominado “imprevistos”. El gasto en imprevistos es equivalente al 7.5% del
gasto en los demds costos variables, sin incluir combustible ni peajes ya que el gasto en estos
elementos siempre se efectia, lo cual quiere decir que no pueden haber imprevistos por cuenta de
estos elementos. Como el gasto en imprevistos es una tosa, este estd en funcidn de las variaciones de
ofros costos variables.

En el caso del combustible, el dato oficial del precio de ACPM es la Resolucién expedida por el
Ministerio de Minas y Energia mensualmente. El sistema toma el dato de precio de ACPM para la
civdad de Bogotd como valor de referencia. los rendimientos para cada vehiculo estdn

desogregados por tipe de terreno {plano, ondulade y montafioso) y se han mantenido fijos desde |o
creacion del SICE - TAC.

A continuacién se mencionan los detalles de cada costo variable, segin el indice que se tiene en
cuenta, la fuente y periodicidad de actualizacién.

1.1.1  Combustible

flems: ACPM. (;v
/
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Tabla 2: Combustibles
. Configuracién
Pardmetros Combustible 2 s 3 ofes s ;
Rendimiento (km 9.5(p*), 6.7 (0**), | 9.7 (p*), 7.1 (0"*), | 5.4 (p*), 4.0 (o**),
4.6 (m***) 4.9 [m™**) 2.8 (m***)

Precio Abr. 2015 7.611.47
Indice de | Indice Precio ACPM para Bogoté
Actualizacién — - -

Fuente Ministerio de Minas y Energia.

Periodicidad Mensual

*p: ferreno plano. **o: terreno ondulado. ***m: terreno montafioso.

1.1.2 Mantenimiento y reparaciones

El gasto en mantenimiento depende del precio de los repuestos, el precio de la mano de obra y lo
duracién de la reparacién.

ftems que lo componen: dlternador, Arbol de levas, automético de arranque (mantenimiento),
balinera, barrely ployer, baterias, bombo hidréulica, bombillas, bronces, bujes arbol de levas, bujes
balancin, bujes tensor, cabezote, cdmara de segurided., campana, carretas {pifias corredizas),
casquete bancada, casquete biela, caucho central, caucho puntas, cigiefial, copillas, cruceta 5-280,
cruceta 5-281, cruceta 5-407, cruceta 5-88, cruceta diferencial, cruceta ecualizacién, disco silicona,
eje delantero-retenedor, eje delantero-rodillo y cuna exterior, eje delantero-rodillo y cuna interior,
eje divisor, eje trosero-retenedor, eje trasero-rodillo y cuna exterior, eje trasero-rodillo y cuna
interior, empague véhvula chas, empaque vélvula principal {bomba freno), empoque vélvulo triler,
empaquetodura  inferior, empoquetadura  superior, empaquetadura  bomba  inyeccién,
empoquetadura turbo, empaquetadura completo, escualizador divisor, freno motor [kit reparacion),
guias, inyectores, juego de arandelas, juego de bandas completo, juego discos, juego
empaquetadura inyectores, juego freno delantero, juego manguera mula-tray, kin-ping base, kit
camisa v pistén {anillos), kit de arandelas {espaciodor), kit de rodamientos (maletin), kit reparacion
bomba, kit reparacion caja, motor de arranque, muelle delantero-bujes, muelle delantero-hoja
principal, muelle delantero-segundo hoja, muelle delantero-tercera hoja, muelle delantere-tornillo
{pasador central), muelle trasero-bujes, muelle trasero-hoja principal, muelle trasero-segunda hoja,
muelle trasero-tercera hoja, muelle trasero-tornillo {pasador central), muelle tréiler 3 ejes -hoja
principal, muelle tréiler 3 ejes -segunda hoja, muelle trdiler 3 ejes -tercera hoja, muelle tréiler 3 ejes
-tornillo (pasador central), paredes, pifién atoque (divisor), pifidn de locos, pifion de quinta, pifién
det mono, pifion diferencial, platos, porta-copillas, prenso y balinera, propulsor(eje de tomal,
radiador {mantenimiento), regulador alternador (mantenimiento), reparacién bomba inyeccién,
retenedor speed, rodillo lateral diferencial, rodillo speed de la punta, rotor, satélites, sincronismo
(caja mono), speed y corona, tapas ecualizacién, tapiceria, tensor ajuste, terminal direccién, torre
trasera, Irdiler, trdiler —cuna, tréiler -retenedor, tréiter —redillo, turbo cargado, unidad halégena,
vdlvulos de escape.

Tabla 3: Mantenimiento y reparaciones

Configuracién

2 ejes 3 ejes CS
Fuente Observatorio Observatorio Chservatorio
Periodicidad Mensual Mensual Mensual

1.1.3  Peqjes

Los peajes son actualizados por tipo de vehiculo (2, 3 ejes y CS), para cada una de los rutas. La
periodicidad de actualizacién es variable de acuerdo a las resoluciones de modificacién o creacién

de peajes en los rutas establecidas en el SICE TAC.O;/V.
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Tabla 4: Peajes
Configuracidn
2 gjes 3 ejes CS
Fuente INVIAS y ANI INVIAS y ANI INVIAS y ANI
Pericdicidad Segun novedades SegOn novedades Segun novedodes

1.1.4 Lubricantes

£l gasto de Tubricantes en un viaje depende del precio del lubricante, su duracién, el nimero de
unidades de lubricante requeridas por tipo de lubricante y la distancia de lo ruta origen-destino que
se esté analizando.

ltems: Lubricantes para caja, diferenciales y motor.

Tabla 5: Lubricantes

Configuracién

2 ejes 3 ejes CS
fuente Observatorio Observatoric Observatorio
Periodicidad Mensual Mensual Mensual

1.1.5 Llovado y engrase

El gasto en servicios de estacién depende del precio y lo duracién del lavado y engrase.

Tabla 4: Lavado y engrase

Configuracién

2 ejes , 3 ejes CS
Fuente Cbservatorio Observatorio Cbservatorio
Periodicidad Mensual Mensual Mensual

1.1.6. LLANTAS

El gasto en llantas se analiza segun el tipo de llanta yo que el rendimiento o duracién no es igual. Ei
gasto depende del precio de las llantas, su duracién en kilémetros, el nimero de llantos que
conforman el juego de cada tipo de llanta y la distancio de la ruta origen-destino que se evalia.
ftems: Llanta direccional, lanta de traccién y llanta de eje libre.

Tabla 7: Uantas

Configuracién

2 ejes 3 ejes S
Fuente Observatorio Observatorio Observatorio
Periodicidad Mensual Mensual Mensual

1.1.7. FILTROS

Las variables que influyen en el gasto de filiros por viaje son los mismas que en el caso de los
lubricantes.
tems: filtro de aceite, filtro de aire, filtro de agua, filtre by-pass, filtro de combustible.

Tabla 8: Filtros ?v
/
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Configuracién .
2 ejes 3 ejes _ CS
Fuente Observatorio Observatorio Observatorio
Periodicidad Mensual Mensual Mensual

1.2 Costos Fijos

Los costos fijos en el SICE TAC son todos aquellos que no estén en funcién del némero de kilémetros
recorridos por el vehiculo, es decir, son aquellos que se deben efectuar independientemente de si el
vehiculo opera o no. Estos se dividen en 5 grupos.

Asi mismo, tienen diversas fuentes de informacion segin su naturaleza e idoneidad de lo misma. El
Ministerio de Transporte se encargo de recopilar esta informacion y actualiza los datos segin
corresponda o cada costo. A diferencia de los costos variables, los costos fijos se actualizan
anualmente.

A confinuacién se mencionan los detalles de cada costo fijo, segin la fuente y periodicidad de
actualizacién.

1.2.1. Salarios

El valor del salario es tomado del Decreto anual de ajuste ol Salorio Minimo Legal Vigente.

Tablo ¢: Salarios

Configuracién '
, 2 ejes 3 ejes CS
Fuente Ministerio de Trabajo Ministerio de Trabajo Ministerio de Trabajo
Periodicidad Anuol Anuol Anval

1.2.2. Capifal

En este concepto se determina cuénto le cuesta mensualmente of propietario lograr recuperar el
capital invertido en el vehiculo ol cabo de 10 afios. La férmula que se utiliza para ello es la misma
que se usa para determinar las cuotas mensuales fijas de un crédito a 10 afios.

Se tienen en cuenta los siguientes pardmetros para el céleulo:

# Interés Bancario Corriente de los créditos de consumo y ordinarios que define la SFC. Se toma el
interés del cierre de cada afio.

N-Nuomero de periodos anudles.

Valor del vehiculo: Se establece anualmente consultando en el mercado el valor de los vehiculos de
las marcas representativas. Este proceso es realizado por el Grupo de Investigacién y Desarrollo del
Ministerio de Transporte.

0,9 Proporcién del valor del vehiculo que se debe recuperar ol cabo de 10 afios.

Tabla 10: Costo de copital

Configuracién
_ 2 ejes 3 ejes CS y
Fuente Ministerio de Transporte | Ministerio de Transporte | Ministerio de Transporte

y Banco de la Republica | y Banco de lo Repiblica | y Banco de la Repiblica

Periodicidad Anual Anual Anual

1.2.3. uros
Seg r
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Es el gosto anual en el seguro obligatorio {SOAT) més el seguro extracontractual. El valor total de
estos seguros se divide en 12 para trabajar con valores mensuales. Lo fuente de informacién en
cuanto al precio de los seguros proviene de Fasecolda y se aclualiza anualmente.

1.2.3.1. Seguro Extracontractual
El valor del seguro extracontractual depende de las marcas mds representativas aseguradas en el
mercado, lo edad promedio, la capacidad y el valor base del vehiculo.

1.2.3.2. Seguro Obligatorio SOAT
El valor del seguro obligatorio depende de la capacidad del vehiculo y es reglomentado por un acto
administrativo.

Tabla 11: Seguros

Configuracién

2 ejes Jejes CS
Fuente Fasecolda Fasecolda Fasecolda
Periodicidad Anual Anval Anuval

1.2.4. Parqueaderos

El valor de parqueaderos se obtiene de o toma de informacion en campo en ciudades principales (y
municipios aledafios) por porte del Ministerio de Transporte anualmente. Se ufiliza la media
aritmética para el célculo del costo total.

Tabla 12: Parqueaderos

Configuracién .

2 gjes 3 ejes CS
Fuente Observatorio Observatorio Observatorio
Periodicidad Anual Anual Anual

1.2.5. Impuestos
Se trata del impuesto ol rodamiento que equivale al 0.2% del volor del vehiculo. Esta resolucién es
expedida por Ministerio de Transporte y Ministerio de Hacienda y Crédito Poblico.

Tabla 13: Impuestos

Contiguracién
2 ejes 3 ejes CS
Fuente Ministerio de | Ministerio de | Ministerio de
Transporte y Ministerio | Transporte y Ministerio | Transporte y Ministeric
de Hacienda de Hacienda de Hacienda
Periodicidad Anual Anual Anual

En relacion al SICE - TAC 2.0, los criterios de discriminacién por configuracién son los contenidos
en el articulo 5 de la presente resolucién, considerondo también los demds criterios de
desagregacién, contemplando las mismas fuentes de informociér;?.
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